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Vorbemerkung

Die Zahl der im StraBenverkehr Getdteten und Verletzten geht seit Jahrzehnten zurlick, obwohl
sich das Verkehrsaufkommen vervielfacht hat. Diese positive Entwicklung ist auf unterschiedli-
che Faktoren zurtickzufihren und beruht auf dem gemeinsamen Bemuhen verschiedener staat-
licher und nichtstaatlicher Akteure um mehr Verkehrssicherheit. Die Polizei des Landes Nord-
rhein-Westfalen leistet dabei einen wesentlichen Beitrag, in dem sie in den Handlungsfeldern
Pravention, Presse- und Offentlichkeitsarbeit sowie der Verfolgung von VerkehrsverstéBen in-
tensiv tatig wird und bei der Verkehrsraumgestaltung mitwirkt.

Nordrhein-Westfalen geht konsequent den Weg fir mehr Verkehrssicherheit und hat dabei Er-
folg. Seit vielen Jahren haben wir in Nordrhein-Westfalen - gemessen an den Einwohnerzahlen
- die wenigsten Verkehrstoten aller Flachenlander in Deutschland. Dies gilt unverandert auch
flr das Jahr 2011 und zeigt den hohen Stellenwert der Verkehrssicherheit fir die Landesregie-

rung.

Leider setzte sich diese positive Entwicklung im Jahr 2011 im Vergleich zum sehr positiven Er-
gebnis des Vorjahres auch bundesweit nicht fort. Bei einer langfristigen Betrachtung der Unfall-
entwicklung stellt das Ergebnis des Jahres 2011 jedoch den drittbesten Stand seit Einflihrung
der Unfallstatistik im Jahr 1953 dar. Dies gilt gleichermaBen fir den 5-Jahres-Vergleich.

Zu moglichen Ursachen gibt es bisher keine belastbaren Angaben. Allein die Wetterlage anzu-
fuhren ist mit Blick auf die komplexen Zusammenhange jedenfalls nicht ausreichend. Zudem ist
das Wetter keine Unfallursache, sondern lediglich eine Rahmenbedingung. Belegbar ist aller-
dings der unmittelbare Zusammenhang zwischen der Geschwindigkeit und den Unfallfolgen.
Die Geschwindigkeit entscheidet tiber Leben und Tod.

Es bleibt abzuwarten, ob sich die fur das Jahr 2011 festzustellende Verkehrsunfallentwicklung
als Trendumkehr etabliert. Die Polizei des Landes Nordrhein-Westfalen hat bereits auf die ver-
anderte Verkehrsunfalllage reagiert und die Fachstrategie zur Verkehrsunfallbek&mpfung mit
dem Ziel einer méglichst umfassenden Senkung des Geschwindigkeitsniveaus als wirksamstem
Schutz der schwéchsten Verkehrsteilnehmer (FuBgéanger, Radfahrer) vor schweren Unfallfolgen
fortgeschrieben. Sie setzt dazu auf mehr Pravention, mehr Flexibilitdt in den Polizeibehérden

vor Ort, mehr Offenheit und Transparenz der MaBnahmen und auf mehr Kontrollen.

Die Verkehrsunfallentwicklung in Nordrhein-Westfalen im Jahr 2011 stellt sich im Einzelnen wie
folgt dar:



Verkehrstote

Die Zahl der Verkehrstoten ging in den letzten funf Jahren um fast 15 % zuriick. Der bisheri-
ge Tiefstand aus dem Jahr 2010 mit 550 Verkehrstoten wurde letztes Jahr mit 634 deutlich

Uberschritten. Hierbei ist aber zu beriicksichtigen, dass allein in den drei Jahren von 2008 bis

2010 ein Ruckgang von fast 30 % erreicht wurde.

Verkehrstote
2007 - 2011

2007

620
-1 %

2008 2009 2010

2011

Mit nunmehr 36 Verkehrstoten pro 1 Mio. Einwohner (2010 = 31) hat Nordrhein-Westfalen wie
in den Vorjahren wiederum das bundesweit beste Ergebnis aller Flachenlander erreicht.

Verkehrstote je 1.000.000 Einwohner
Landervergleich 2011

(Quelle: Destatis)
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Verletzte

Die Zahl der Verletzten ist seit 2007 um 8 % auf 78.019 zurickgegangen, im Vergleich zum
Vorjahr gab es allerdings einen Zuwachs von 7 %.

Die Zahl der Schwerverletzten lag im letzten Jahr mit 13.874 13 % Uber dem Ergebnis des
Jahres 2010.

Bei den Leichtverletzten ist Uber die letzten flinf Jahre betrachtet ein Rickgang von 9 %
festzustellen. Auch hier gab es 2011 einen Zuwachs, der mit 6 % von 60.748 auf 64.145 aller-
dings niedriger ausfiel als bei den Schwerverletzten.

Verletzte
2007 - 2011
85.186 78'919
£7%

66.348 64.145

13.874

12.261] +13%

2007 2008 2009 2010 2011

OVerletzte gesamt @ Leichtverletzte BSchwerverletzte




Verungliicktenhaufigkeit

Seit 2007 nahm die Verungliicktenhaufigkeit je 1 Mio. Einwohner um 8 % auf 4.408 ab, im
letzten Jahr stieg sie hingegen um 7 %. Trotz dieses Anstiegs weist Nordrhein-Westfalen er-

neut eine Verunglicktenquote auf, die besser ist als der Bundesdurchschnitt.

Verungliicktenhaufigkeit (VHZ) je 1 Mio. Einwohner
2007 - 2011
4.492 4.421 4.408
4776 = = 4.116 =
-6% -2% = +7%
7%
2007 2008 2009 2010 2011

Verungliickte je 1.000.000 Einwohner
Landervergleich 2011

(Quelle: Destatis)
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Unfallortlichkeit

Die meisten Unfélle mit Personenschaden und schwerwiegenden Unfélle mit Sachschaden er-
eignen sich nach wie vor innerhalb geschlossener Ortschaften. Im Mittel der letzten finf
Jahre betrug ihr Anteil rund 72 %. Im selben Zeitraum lag der Anteil auBerhalb geschlossener

Ortschaften bei 19 %, auf Bundesautobahnen bei 8 %.

Verkehrsunfélle nach Ortslage mit Anteilsquoten
(nur mit Personenschaden und schwerwiegende VU mit Sachschaden)

2007 - 2011

57 386 73,2 %

53 825 =70,3 %
E ol

17.443 =19,4 % .

()
16.118=19,0% 15769-191% 14826_194% 14781_189%

I N

2007 2008 2009 2010 2011

= Unfille gesamt

== Unfille innerh. geschl. Ortschaften

== Unfalle auBerh. geschl. Ortschaften (ohne BAB)
== Unfille BAB

Besonders augenféllig ist die Ortslage bei der letztjahrigen Entwicklung der Zahl der Ver-

kehrstoten:

Auf Bundesautobahnen gab es mit 70 Verkehrstoten nicht nur rund 10 % weniger als im
Vorjahr, sondern mit einem Anteil von 11 % auch den niedrigsten Wert der letzten finf Jahre.
Dieses Ergebnis bestétigt einmal mehr, dass die Autobahnen in NRW zu den sichersten

StraBen Uberhaupt gehoren.



Auf InnerortsstraBen hat es im letzten Jahr mit 228 zwar 12 Verkehrstote mehr gegeben als

2010, allerdings entspricht auch dieses Ergebnis mit 36 % dem niedrigsten Anteilswert inner-
halb der letzten funf Jahre.

Deutlich negativer ist die Entwicklung auf AuBerortsstraBen. Nach einem kontinuierlichen
Rlckgang der Fallzahlen von 2007 - 2010 gab es im letzten Jahr mit 335 (+ 78) Verkehrstoten
einen erheblichen Zuwachs. Der prozentuale Anteil an den Verkehrstoten stieg auf 53 %.

Verkehrstote
nach Ortslage

2007 - 2011

Der prozentuale Anteil der auf LandstralRen
getdteten Verkehrsteilnehmer erreicht 2011 den
hoéchsten Wert der letzten flinf Jahre. Innerhalb
geschlossener Ortschaften und auf BAB wurde

der jeweils niedrigste Wert erreicht.

352 M333 334

282 " 212 |[ 266 |[ 259
= = = e 230
45% 37% || 389 215 i
39%

AT%

108

— |8 (73] 78 |70
15%

13% || 19, || 14% || 195

Getotete gesamt auBerhalb geschl. Ortschaften  innerhalb geschl. Ortschaften Bundesautobahnen
(ohne BAB)

02007 C2008 o2009 m2010 l2l]11|

Zu hohe und insbesondere den StraBen- und Witterungsverhaltnissen nicht angepasste Fahr-
geschwindigkeiten wirken sich hier besonders negativ aus.



Verkehrsbeteiligungsarten (FuBganger, Fahrrad, Motorrad und Pkw)

Der deutliche Anstieg bei der Getoétetenzahl weist unterschiedliche Entwicklungen bei den je-
weiligen Verkehrsbeteiligungsarten auf:

o Die Zahl der getéteten FuBganger ist seit 2007 um gut 9 % von 146 auf 133 zurlickge-
gangen, allerdings betrug der Anstieg im letzten Jahr 41 % und erreicht damit die
zweithdchste Fallzahl der letzten flnf Jahre.

o Ein ahnliches Bild zeigt sich bei den getéteten Kradfahrern. Uber fiinf Jahre betrachtet
ist ein Rickgang der Getdtetenzahl von 126 auf 96 um 24 % zu verzeichnen. Nach den
deutlichen Ruckgangen in den letzten Jahren brachte 2011 allerdings einen Zuwachs
um 41 %.

o Positiver fallt die Bilanz bei den getdteten Pkw-Insassen aus. Uber die letzten fiinf Jah-
re betrachtet ist ein Rickgang von 328 auf 280 um 15 % festzustellen. 2011 ist ein Zu-

wachs von 13 % festzustellen.

o Bei den Radfahrern steht ein Rlickgang von 74 auf 69 Verkehrstote, somit um 7 % zu

Buche.
Verkehrstote
nach Art der Beteiligung
2007 - 2011
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Allerdings wird dies durch einen Anstieg bei der Gesamtzahl der Verungllickten, also unter Ein-
beziehung der Schwer- und Leichtverletzten deutlich relativiert.

o Die Zahl der verungliickten FuBganger sank im Vergleichszeitraum um 10 % von
9.240 auf 8.285. Im letzten Jahr gab es einen Anstieg um 8 %. Dieses Ergebnis ist Uber
finf Jahre gesehen nach dem bisherigen Tiefststand aus 2010 immer noch das zweit-

beste.

o Die Zahl der verungliickten Radfahrer hat sich im Funfjahreszeitraum um 4 % von
16.878 auf 16.128 reduziert. Mit einem Zuwachs von 14 % in 2011 wurde das Ergebnis
des Jahres 2010 weit verfehlt.

o Die Zahl der verungliickten Kradfahrer (inklusive Beifahrer) reduzierte sich Gber die
letzten flnf Jahre um 12 % von 5.023 auf 4.402. 2011 gab es jedoch auch hier einen
Zuwachs von 13 %. Dieses Ergebnis ist dennoch das Zweitbeste im Vergleich der letz-
ten fanf Jahre.

o Die Zahl der verungliickten Pkw-Insassen hat sich tber die letzten fiunf Jahre um 8 %
von 42.385 auf 39.184 reduziert, obwohl es 2011 mit 15 % wieder einen deutlichen Zu-

wachs gegeben hat.

Verungliickte
nach Art der Beteiligung
2007 - 2011
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Weitere Verkehrsbeteiligungsarten (Busse, Kleintransporter und Lkw)

o Bei Verkehrsunfallen mit Bussen gab es 2011 wie auch im Jahr davor keine Getéteten
zu beklagen. Die Zahl der Verungliickten ist im Vorjahresvergleich um 13 % von 1.354

auf 1.531 angestiegen.

o Die Zahl der bei Verkehrsunfallen getéteten Insassen von Kleintransportern ist im
Funfjahreszeitraum von 19 auf 22, im Vergleich zum Vorjahr von 16 auf 22 angestie-
gen. Die Zahl der verungliickten Insassen von Kleintransportern ist im Vergleichzeit-
raum um 2 % von 1.605 auf 1.573 zuriickgegangen, flr 2011 ist im Vergleich zu 2010

ein Zuwachs (7 %) zu verzeichnen.

o Die Zahl der getdoteten Lkw-Insassen bewegte sich in den letzten finf Jahren zwischen
22 (2008) und 27 (2010). Im letzten Jahr ist ein Riickgang auf 25 zu verzeichnen. Auch
bei den Verungliicktenzahlen gibt es Positives festzustellen. Uber fiinf Jahre ergab
sich ein Riickgang um 10 % von 1.769 auf 1.585; im letzten Jahr belief er sich auf 2 %.

Unfallfolgen nach Art der
Verkehrsheteiligung
a) aktiv Beteiligte b) passiv Beteiligte c)gesamt
2007 - 2011

. Getotete Verletzte Verungliickte
Beteiligungsart 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
FuRgénger 146 | 127 § 127 | 94 | 133 |9.004:8.622 8.451;7.550;8.152|9.240 8.749 | 8.578 | 7.653 | 8.285
Radfahrer 75 i 82 | 81 74 | GO [16.80316.551{16.034]14.070}16.059|16.827  16.582 1 16.083 1 14.128 1 15.128
Motorrad 126 ; 103 ; 90 | 68 | 06 [4.807;4326:4438;3820;4306|5.023 ; 4429 | 4528 | 3.897 | 4.402
Pkw 328 322 257 247 280 |42.057i38722:33645:33.845:38.904 |42.385i30.044:38903:34.092i359.184
Mofa 7 8 8 g 5 |2169:2022:1.822;1.656;1.647|2.176:2.030 1.830 ] 1.665; 1.652
Moped /| Mokick 15 1 7 13 1 8 B |4304:442613058132972.615/4.31914433:3.971:3.303{3621
Klein-/ Leichtkraftrad 11§ 11 3 12 8 [1.2481.181:1.119; 950 :1.104|1.250:1.192 1122} 962 [ 1.112
Motorroller 4 4 2 4 1 | 342 {202 [ 281§ 211 | 235 | 346 | 296 | 283 | 215 | 226
motorisierte Zweirader | 162 ; 133 | 116 | 99 | 116 |12.960]12.247{11.618; 9.943 {10.907 [12.12312.380 11.734 10.042} 11.023
Lkw 26 § 22 [ 24 1 27 | 25 |174411608]1450{1.505!1.564 (1769116281474 16221589
Bus 2 2 4 0 0 [1.202:1.353:1.428;1.354;1547|1.294 1355 1.432 | 1.354 | 1.547
Clesamt 743 694 620 550 634 |85.186i80.151i78.660:73.009i78.019|85.929|80.845 79.280{ 73.559{ 78.653

a)= aktive Verkehrsbeteiligung
b)= passive Verkehrsbeteiligung
c)= Summe a) + b)



Altersgruppen

Kinder (unter 15

Jahre)

11

Die Zahl der getoteten Kinder ging im Vergleich zum Vorjahr um neun von 22 auf 13 zuriick.

Dies ist der niedrigste Wert seit Einflihrung der Verkehrsstatistik im Jahr 1953.

125

Getotete Kinder

- nach Altersjahren -

2007 - 2011

2008 2009 2010 2011

| ounter6 Jahre 06 -9 Jahre 010 - 14 Jahre |

Die Zahl der verletzten Kinder sank seit 2007 insgesamt um 17 % von 8.489 auf 7.040. 2011
stieg sie nach dem bisherigen Tiefststand in 2010 um 5 %. 28 % aller verletzten Kinder waren
Mitfahrer in Pkw, bei den Kindern unter 6 Jahren 52 %.

verletzte Kinder
- nach Altersgruppen -

2007 - 2011

3.981
- _[3.93 +10%

1.828 [4.124] —

1253 2.027 2% £
1.334 g =
- I |
unter 6 Jahre 6 - 9 Jahre I 10 - 14 Jahre

| £2007 02008 ©2009 w2010 w2011 |
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Die Entwicklung bei den verungliickten Kindern im Langzeitvergleich zeigt die deutlichen
Ruckgange seit 1970. Im Jahr 2011 wurde das zweitbeste Ergebnis in tiber 40 Jahren er-

zielt.

Verungliickte Kinder
1970/ 2007 - 2011

Werte in Klammem:
Einwohner Kinderin Mio. und Anteil an
Gesamtbevolkerung

‘ EmVerungluckte Em\Verletzte —i—Getotete I

Wahrend Kinder im Alter bis zu 5 Jahren am haufigsten als Mitfahrer in Pkw zu Schaden
kommen (60 %), verunglicken 6- bis 9-Jahrige am haufigsten als FuBganger (39 %). Bei den
10- bis 14-jahrigen Kindern ist dann das Radfahren am unfalltrachtigsten (50 %).

Haufigste Verkehrsbeteiligung verungliickter Kinder
-nach Altersgruppen, ohne Bagatellunfalle -

2007 - 2011

49,8%

e O

39,1%)|

0 - 5 Jahre: Mitfahrer im Auto 6 -9 Jahre: FuBgénger 10 - 14 Jahre: Radfahrer

02007 02008 ©2009 m@2010 w2011
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Schulwegverkehrsunfélle von Kindern im Alter von 6 bis 14 Jahren

Die Zahl der Schiiler, die an einem Verkehrsunfall beteiligt waren, ist in den letzten fiinf Jah-
ren um insgesamt 19 % von 1.581 auf 1.282 zuriickgegangen, im letzten Jahr gab es jedoch
einen Zuwachs um fast 4 %. Die Verursacherquote, also der Anteil der selbstverursachten Un-
falle, ist Gber die Jahre gleich geblieben und bewegt sich zwischen 47 und 48 %. Im letzten Jahr
hat die Unfallverursachung als Radfahrer anteilig betrachtet einen neuen Hochstwert (60%)
und die als FuBganger einen Tiefstand (40%) innerhalb des Betrachtungszeitraums erreicht.

Schulwegverkehrsunfille
Unfallbeteiligung von Schiilern
mit Verursacherquoten
2007 - 2011

= 489
765 = 46%) 722 = 47%

678 = 48%

2008 2009 2010

O an Verkehrsunfallen (ohne Sachschaden) beteiligte Schiler
@ Schiiler als Verursacher, davon

B FuBganger

B Radfahrer

Auf Schulwegen wurden im letzten Jahr insgesamt 1.188 Kinder verletzt (+ 2 %). Der leichte
Zuwachs zieht sich dabei durch alle Altersgruppen. Ein Kind kam 2011 auf dem Schulweg zu

Tode, im Jahr zuvor waren es noch drei.

Schulwegverkehrsunfalle
(Kinder im Alter von 6 bis 14 Jahren)
2007 - 2011

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2071 | "R | "

an Verkehrsunfiéllen

(ohne Sachschaden) 1.581 1525 1414 | 1235 1.282 3,81 18,91
beteiligte Schiler
:hdler als Verursacher, d§ 765 722 678 588 601 2,21 21,44
Verursacherquote 48,4% 47,.3% 47,9% 47 6% 46,9% -1,54 -3,1
davon
FuBgénger 328 308 323 243 239 1,65 27,13
Radfahrer 435 412 354 343 362 5,54 -16,78
Yerungliickte nach Alter
6 -9 Jahre 330 270 265 229 233 1,75 -29,39
10 - 14 Jahre 1.113 1.126 1.042 938 956 1,92 14,11
6 - 14 Jahre 1443 | 139 1.307 | 1.167 1.189 1,89 17,60
Verletzte 1.441 1.394 1.306 1.164 1.188 2,08 -17,56
Getdtete 2 2 1 3 1 -66,67 -50,00
verungliickte FuBganger| 663 656 660 541 528 -2,40 -20,36

verungliickte Radfahrer| 773 735 645 622 658 4,749 -14,88




14

Jugendliche (15 bis 17 Jahre)

Die Zahl der getdteten 15- bis 17-Jahrigen hat sich in den letzten funf Jahren von 27 auf 23

reduziert, im Vergleich zum Vorjahr gab es einen Zuwachs um neun.

Jugendliche (15 bis 17 Jahre)
2007 - 2011

2007 2008 2009 2010 2011

EaVerletzte =ie=Getitete I

Die Zahl der verletzten 15- bis 17-Jahrigen ging in den letzten fiinf Jahren insgesamt um
21 % von 5.696 auf 4.498 zuriick, 2011 gab es einen Anstieg um 3 %. Bei den schwerver-
letzten Jugendlichen betragt der Rickgang Uber die letzten flinf Jahre 20 %, der Zuwachs im
letzten Jahr 1 %. Bei den Leichtverletzten ist im Flnf-Jahres-Zeitraum ein Riickgang um

22 % und im letzten Jahr ein Anstieg von 3 % zu verzeichnen.

18-jahrige Fahranfanger (Pkw)

Die Zahl der bei Verkehrsunfallen mit Pkw getoteten Fahranfanger sank seit 2007 von 17
auf 12. Fir 2011 muss hingegen ein Zuwachs von 5 auf 12 konstatiert werden. Die Zahl der
dabei verungliickten Fahranfanger ist im Vergleichszeitraum um 1 % von 1.063 auf 1.047 ge-
sunken. Fir 2011 bedeutet dies jedoch einen Anstieg um 10 %.
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Die Zahl der 18-jahrigen Pkw-Fahrer als Unfallverursacher sank seit 2007 um 9 % von
3.969 auf 3.593, im Vergleich zu 2010 gab es letztes Jahr keine Veranderung.

18-jahrige Fahranfanger (Pkw) als Unfallverursacher
2007 - 2011

5-185 5.047

2007 2008 2009 2010 2011

3 Beteiligung von 18-jahrigen Pkw-Fahrern an VU
I 18-jahrige Pkw-Fahrer als Verursacher
=@—Verungliickte (bei VU mit Pkw)

Die Zahl der Verkehrsunfélle, an denen 18-jahrige Pkw-Fahrer beteiligt waren, sank seit
2007 um 9 % von 5.185 auf 4.702. Das sehr gute Ergebnis aus dem Jahr 2010 konnte damit

nahezu gehalten werden.

Bei der Hauptunfallursache Geschwindigkeit ist im Vergleich zu 2010 bei 18-jahrigen Fahr-
anfangern (Pkw) ein Rickgang der Fallzahlen um 9 % festzustellen. Dem steht ein Anstieg

bei der Hauptunfallursache ,Alkohol*“ um 22 % entgegen.

Die Verletztenzahlen insgesamt (alle Verkehrsbeteiligungen) sind bei den 18-Jahrigen
deutlich zurtickgegangen. Seit 2007 belauft sich der Rlickgang auf 32 %, 2011 waren es
19 %. Dabei reduzierte sich die Zahl der Schwerverletzten in fiinf Jahren um 27 % von
443 auf 322, davon alleine letztes Jahr um 17 %. Die Zahl der Leichtverletzten ging in
funf Jahren um 33 % von 2.213 auf 1.480 und im Vergleich zu 2010 um 19 % zurtick.
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18-Jahrige
Verletzte
2007 - 2011
2.568 2.594
2.656 33% +1,0% 2.220

A4,4%

2008

2010

| oVerungliickte gesamt  OlLeichtverletzte  mSchwerverletzte I

Die Verungliicktenhaufigkeit pro 1.000.000 Einwohner dieser Altersgruppe fiel innerhalb der
letzten flinf Jahre insgesamt um 30 % von 1.250 auf 880. Im Vergleich zu 2010 ging sie um
19 % zuruck und erreichte damit das bisher niedrigste Ergebnis.

18- bis 24-Jahrige (Junge Erwachsene)

Die Zahl der getéteten 18- bis 24-Jahrigen hat sich in den letzten fliinf Jahren um 15 % von
137 auf 117 reduziert. 96 Junge Erwachsene (2010 = 71) wurden als aktive Verkehrsteilneh-

mer getbtet, dies entspricht einem Anstieg um 35 %. Bei den Mitfahrern gab es einen Ruck-
gang von 27 auf 21.

Junge Erwachsene
(18 bis 24 Jahre)

1970 /2007 - 2011

14.167
4 > ® g p— I

1970(1,60=9,6%) 2007 (1,46=8,1%) 2008(1,46=281%) 2009(1,48=28,2%) 2010(1,49=283%) 2011(1,60=8,4%)

Werte in Klammern:
Einwohner 18- bis 24-Jahrige in Mio.
und Anteil an Gesamtbevolkerung

EmVerletzte =—e=Getitete I
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Die Zahl der verletzten 18- bis 24-Jahrigen ging in den letzten finf Jahren um
7 % von 15.061 auf 14.054 zuriick, bei den Schwerverletzten betrug der Ruckgang
1 %. Im letzten Jahr gab es insgesamt einen Anstieg um 6 %, davon bei den Schwerverletz-
ten um 14 % und den Leichtverletzten um 4 %.

Junge Erwachsene haben in NRW einen Bevoélkerungsanteil von 8 %, treten aber bei mehr
als 18 % aller Verkehrsunfalle als Verursacher in Erscheinung. Noch deutlicher fallt diese
Diskrepanz bei Verkehrsunfallen mit Pkw aus: Seit dem Jahr 2008 verursachen Junge Fahrer
rund 21 % aller Pkw-Unfélle.

Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre)
Bevoélkerungsanteil und Verursacherquote bei Verkehrsunféllen mit Pkw

2007 - 2011

2007 2008 2009 2010 2011

H Bevélkerungsanteil B Verursacheranteil an allen Pkw-Unféllen |

Von den im letzten Jahr 34.396 aktiv an Verkehrsunfallen beteiligten Jungen Erwachsenen wa-
ren 22.972 Unfallverursacher (67%), gegentber dem Vorjahr ein Rickgang von 1 %.

Von den 22.972 Unfallverursachern unter den Jungen Erwachsenen haben letztes Jahr
19.043 einen Unfall mit dem Pkw verursacht. Dies entspricht einer Quote von 84 %.
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Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre)
Unfallverursacher gesamt und Anteil Pkw-Verkehrsunfélle

2007 - 2011

25.554

2007 2008 2009 2010 2011

18- bis 24-jahrige Verursacher
H 18- bis 24-jahrige Verursacher als Pkw-Fahrer

Senioren (ab 65 Jahre)

In den letzten funf Jahren sank die Zahl der getdéteten Senioren um 11 % von 189 auf 170.
Dem deutlichen Rickgang des Jahres 2010 in Héhe von 27 % folgte letztes Jahr ein Zuwachs
um 17 %. Ein ahnliches Bild zeigt sich bei den verletzten Senioren: Einem Riickgang in 2010
von 10 % folgte letztes Jahr ein Anstieg um 13 % von 7.907 auf 8.890.

Verungliickte Senioren (65+)
1970 / 2007 - 2011

1970 (2,30 = 13,6%) 2007 (3,55=19,7%) 2008 (3,50 = 20,0%) 2009 (3,62 = 20,2%) 2010 (3,64 = 20,4%) 2011 (3,62 = 20,3%)

Werte in Klammern:
Einwohner Senioren (65+) in Mio. |

Y erletzte =g=Getdtete I
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Im Langzeitvergleich seit 1970 zeigt sich ein massiver Rickgang der Getdtetenzahl bei
gleichzeitigem Anstieg der Verletztenzahl. Letzteres ist darauf zurlickzufihren, dass sich die
Altersgruppe der Senioren in den letzten 40 Jahren wesentlich vergréBert hat (+1,3 Mio.), die

Lebenserwartung gestiegen ist und viele Menschen deutlich Ianger mobil bleiben.

Die haufigsten Unfallursachen bei den Senioren waren 2011 wie in den Vorjahren ,,Fehler
beim Wenden oder Riickwartsfahren®, ,,Nichtbeachten von Vorfahrtszeichen“ und ,,Fehler
beim Abbiegen®.

Altere Menschen verungliickten 2011 wie schon im Vorjahr am haufigsten als Radfahrer
(30 %) und als Pkw-Fahrer (27 %).

Die Verungliicktenhaufigkeit pro 1.000.000 Einwohner lag 2011 mit 2.501
ebenfalls deutlich tGber dem Vorjahreswert von 2.209.

Hauptunfallursachen und verkehrspolizeiliche MaBnahmen

Die Zahl der Unfalle mit Hauptunfallursachen ging seit 2007 insgesamt um 6 % von 101.969
auf 95.487 zurick und hat sich damit wohl nachhaltig unterhalb der 100.000er Marke etabliert.
Im selben Zeitraum sank die Zahl der polizeilichen MaBnahmen zur Bekampfung der
Hauptunfallursachen um 5 % von 1.905.027 auf 1.809.041, im letzten Jahr zog sie allerdings
nach dem Tiefstand in 2010 um 6 % an.

Hauptunfallursachen 2007 - 2011
Verkehrsunfélle und verkehrspolizeiliche MaBnahmen

2007 2008 2009 2010 2011

mmm MaRnahmen gegen Hauptunfallursachen gesamt

==\ erkehrsunfille mit Hauptunfallursache gesamt
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Unfallursachen 2011
(nur Verkehrsunfélle mit Personenschaden)
Verkehrstote mit Gesamtanteil und relativer Verdnderung zum Vorjahr

Unfallursache 1%
Drogen/Medikamente °

3%

Unfallursache Abstand

Unfallursache Uberholen -m- 6%=+16%

Unfallursache Fehlverhalten

gegeniiber FuBgéngern 7%=+16%

Unfallursache Fehlverhalten

von FuBgéngern 9 % = + 63%

Unfallursache Alkohol

9%

Unfallursache Vorfahrt,
Vorrang

Unfallursache Abbiegen,
wenden 13 o/o = 30 %
I et # 3%

12 % =-10%

Betrachtet man die Einzelursachen, zeigt sich ein ambivalenter Verlauf: So gab es im letzten
Jahr bei der Ursache ,,Geschwindigkeit” mit - 24 % von 20.175 auf 15.331 Unfallen einen
deutlichen Riickgang. Dadurch fallt auch die Flinf-Jahres-Bilanz trotz der Zuwachse seit 2008
positiv aus (- 19 %). Gleichzeitig konnte die Zahl der MaBnahmen letztes Jahr um 7 % auf

1.431.937 gesteigert werden, Uber die letzten fiinf Jahre ist sie um 9 % zuriickgegangen.

Geschwindigkeit
2007 - 2011

1.431.937

1.580.507  1.553.561 )
7%
1399158 4 340.143 M

2007 2008 2009 2010 2011

I MaBnahmen gegen Ursache Geschwindigkeit
=@— Unfallursache Geschwindigkeit
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Bei der Ursache ,,Alkohol*“ gab es letztes Jahr eine gegeniber den Vorjahren veranderte Ent-

wicklung: Die Zahlen der Ursachen (+ 2 %) und der polizeilichen MaBnahmen (+ 7 %) stiegen

an. Zuvor hatte es kontinuierliche Riickgange gegeben. Uber fiinf Jahre betrachtet gab es bei

den Ursachen einen Riickgang um 20 % und bei den MaBnahmen um 15 %.

Alkohol
2007- 2011

2007

2008 2009 2010

W MaBnahmen gegen Ursache Alkohol
=&— Unfallursache Alkohol

Die deutlichsten Zuwéachse gab es letztes Jahr mit 21

%

bei

der

Ursache ,Dro-

gen/Medikamente®, bei gleichzeitigem Anstieg der MaBnahmen um 36 %. Auch Uber den

Funf-Jahres-Zeitraum sind betrachtliche Zuwachse bei den Ursachen (58 %) und den MaB-

nahmen (69 %) zu konstatieren.

Drogen/Medikamente
2007 - 2011

2007

2008 2009 2010

10.623

+36%

2011

EEm MaBnahmen gegen Ursache Drogen/Medikamente

—@— Unfallursache Drogen/Medikamente
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Als Erklarung fur dieses Phdnomen kommen im Wesentlichen seit dem Jahr 2010 erheblich
verbesserte Detektionsmdglichkeiten der Polizei NRW in Form von Drogenvortestgeraten fir

Speichel und Urin in Betracht.

Bei den 1.003 Unfallen im Jahr 2011 (1 % aller Verkehrsunfélle mit Hauptursachen) unter Ein-
wirkung von Drogen/Medikamenten verungliickten 480 Personen, das waren 14 % (+ 59)

mehr als ein Jahr zuvor.

Sonstige Ursachen und beeinflussende Verhaltensweisen

Die drei 14-tagigen Sonderkontrollen im Rahmen der Aktion ,NRW mit Gurt/TISPOL-Seatbelt*
mit rund 80.000 festgestellten ,,Gurtmuffeln® (insgesamt Uber das Jahr = 394.000) haben of-
fenbar nur bedingt dazu beigetragen, die vorhandene ,Gurtabstinenz” weiter abzubauen, denn:

Die Zahl der bei Verkehrsunféllen getdteten, nicht angeschnallten Personen hat sich mit ei-
nem Zuwachs von 26 auf 51 fast verdoppelt. Im Jahr 2007 waren 73 Menschen Opfer ihrer

diesbezlglichen Nachlassigkeit geworden, was einem Riickgang von 30 % entspricht.

Sicherheitsgurt
2007 - 2011

429.144

401.584 404 846

Die hier gezahlten
Verkehrstoten waren
nachsweislich nicht
angeschnallt!

2007 2008 2009 2010 2011

3 Gurtkontrollen
=§— Getdtete Fahrzeuginsassen
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Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Die Zahl der Verkehrsunfille mit ,,Flucht“ hat seit 2007 insgesamt um 5 % auf 117.700 zuge-
legt. Im letzten Jahr stieg sie um 2 %.

Die Aufklarungsquote stieg von 45,9 % im Jahr 2007 auf 46,4 % im letzten Jahr, 2010 hatte
sie bei 47,7 % gelegen.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Gesamtzahl der Verkehrsteilnehmer, die sich unerlaubt

vom Unfallort entfernen, tendenziell zunimmt.

Unerlaubtes Entfernen von der Unfallstelle
(Gesamtzahl, aufgeklarte Falle und Quote)

2007 - 2011

oo
e N I U

2007 2008 2009 2010 2011

O VU-Flucht gesamt
@ davon aufgeklarte Falle

Diese Aussage gilt jedoch nicht unbedingt bei Verkehrsunfallen mit Personenschaden. Hier
ist das Verantwortungsbewusstsein offenbar starker ausgepragt bzw. das Entdeckungsrisiko
gréBer, denn im Laufe der letzten flinf Jahre ging einerseits die Unfallzahl um 15 % zuriick
und andererseits stieg die Aufklarungsquote von 59,8 % im Jahr 2007 auf 66,5 % im letzten
Jahr. Die bisher beste Aufklarungsquote wurde im Jahr 2010 mit 68,4 % erreicht.



24

Unerlaubtes Entfernen von der Unfallstelle
(Unfalle mit Personenschaden, aufgeklarte Falle und Aufklarungsquote)

2007 - 2011

6.641

2007 2008

2009

5.615

2010 2011

@ VU-Flucht mit Personenschaden
I davon aufgeklarte Félle

Am deutlichsten werden die Zusammenhange bei Fluchtunfallen mit Getéteten.

Der Ruckgang der Fallzahlen von 18 auf 16 geht einher mit einer von 72 % auf 94 % gestei-
gerten Aufklarungsquote. Der deutliche Anstieg von 10 auf 16 Fluchtunfallen mit Getéteten
im letzten Jahr ist zwar ein zahlenmaBiger Rickschlag, dem die Polizei allerdings mit der bes-

ten Aufklarungsquote der letzten fanf Jahre begegnen konnte.

Unerlaubtes Entfernen von der Unfallstelle
(Unfalle mit Getoteten, aufgeklarte Falle und Aufklarungsquote)

2007 - 2011

2007 2008

2009

2010 2011

@ VU-Flucht mit Getéteten
[ davon aufgeklarte Falle




Autobahnen

Seit 2007 sank auf den Autobahnen die Zahl aller Verkehrsunfalle um 7 % auf 36.685. Dieser

Rickgang wurde allein im letzten Jahr erzielt, denn 2010 hatte es trotz der Uberaus positiven

Gesamtentwicklung Zuwéachse gegeben..

Die Zahl der Verungliickten ging in den letzten fliinf Jahren um 4 % auf 5.757 zurick, letztes

Jahr sank sie um 1 %.

Bei den Verletzten gab es in finf Jahren einen Rickgang um 3 % auf 5.690,

gegenlber dem Vorjahr um 1 %.

Die Zahl der Verkehrstoten reduzierte sich im Flinf-dahres-Zeitraum um 36 % auf 69, davon

alleine 13 % letztes Jahr.

Die Autobahnen in NRW gehdéren nach wie vor zu den sichersten StraBen im Land.

Folgen der
Verkehrsunfalle mit Personenschaden
auf Autobahnen
2007 - 2011
5822]
5.757
- -

oVerungliickte
@ Schwerverletzie

O Leichtverletzte
m Getédtete




Unfallentwicklung nach Kategorien und Altersgruppen

20,0

-15,0

Verkehrsunfallentwicklung
Prozentuale Anderung der Fallzahlen 2011 gegeniiber 2010

15,0 4

10,0

5,0 4

0,0

16,2

-10,7

B VU gesamt

B VU mit Getoteten

O VU mit Schwerverletzten

O VU mit Leichtverletzten

B VU mit schwerw. Sachschaden

Entwicklung der Unfallfolgen nach Altersgruppen
Veréanderung der Fallzahlen 2011 gegeniiber 2010 in Prozent

80,0

60,0

40,0

-20,0

-40,0

-60,0

64,3
-40,9
O Getotete gesamt & Verungliickte gesamt
B getotete Kinder verungliickte Kinder
B getotete 15- bis 17-Jahrige B verungliickte 15- bis 17-Jahrige
B getotete 18- bis 24-Jahrige @ verungliickte 18- bis 24-Jihrige

O getotete Senioren (ab 65 Jahre) B verungliickte Senioren
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Zeitreihen

Verkehrsunfallentwicklung
NRW
1953 - 2011

[

|

[EED

n

1953 1955 1960 1964 1965 1970

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

E—=mAnzahl Verkehrsunfalle gesamt —@—VU mit Personenschaden

NRW im Vergleich zur Bundesrepublik

Verkehrstote

1953 - 2011

Hachststande 21.332
| Getdtetenzahl

1953 1955 1960 1964 1965 1970

Bund seit1853: 68 % Riickgang
NRW seit1953: 81 % Riickgang

Verwarnungsgeld '

Gurtverstol _
Wiedervereinigung

11.046 -

10.070

5.094  4.004

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

EGetdtete Bundesgebiet —e—Getotete NRW |
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Verkehrsunfallaufkommen und Unfallkosten, volkswirtschaftlicher Schaden

Verkehrsunfallaufkommen
Verteilungnach Schweregrad
Nordrhein-Westfalen 2011

Gesamtunfallzahl:
579.200

Unfalle mit
Leichtverletzten
49100 =79 %

Unfalle mit

Unfalle mit P had
Sachschaden esr;oor:)nﬁ 13%9' n
517.200 =89 % - =

Unfalle mit
Schwerverletzten
12.300 = 20 %

Unfalle mit
Getdteten
600 =1%

Volkswirtschaftliche Kosten von Verkehrsunfillen
Nordrhein-Westfalen 2011 (in Mio.)

Schwerverletzte
1.534 =626 %

Sachschaden Personenschaden
4.049 =623 % 2.449 =377 %

Gesamtschaden:
6.498 Mio. €

Verkehrstote
632=258 %

)

Leichtverletzte
283=116%

v

letzten Jahr gestiegen.

Nach aktuellen Berechnungen der Bundesanstalt fiir StraRenwesen konnenflir Verkehrs-
unfélle - in Abhéngigkeitvonihrem Schweregrad - bestimmte Kostensétze als
volkswirtschaftlicher Schaden zugrunde gelegtwerden. Danach schlugen Verkehrsunfalle mit
Personenschaden in Nordrhein-Westfalenletztes Jahr mit rund 2,45 Mrd. Euro zu Buche
- wie schon 2007, allerdings bei 9,5 % weniger Personenschadensunféllen.

Bei den Sachschadensunfillen sind die Kostenvon 3,5 Mrd.im Jahr 2007 auf rund 4 Mrd. im
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Unfalluhr

Q ¥ ¥ 8 8 8 ¥ ¥ VW

alle

alle

alle

alle

alle

alle

alle

alle

alle

55

7

33

37

58

74

91

29

2011

in NRW:

(Vorjahreswerte in Klammern)

(54) Sekunden nahm die Polizei einen Verkehrsunfall auf

(7) Minuten
(37) Minuten
(40) Minuten
(65) Minuten
(79) Minuten

(90) Minuten

116 (120) Minuten

ein Verungliickter

ein verunglickter Radfahrer

ein verungluckter 18- bis 24-Jahriger
ein verungliuckter Senior (ab 65 Jahre)
ein verunglicktes Kind

ein Verungluckter auf der Autobahn

ein verungliickter 15- bis 17-Jahriger

14 (16) Stunden ein Verkehrstoter

Anmerkung: Unter ,Verungliickte” sind Getdtete und Verletzte zusammengefasst.

Ministerium fir Inneres und Kommunales des Landes Nordrhein-Westfalen



